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บทคดัย่อ 

ปัญหาอุบตัิเหตุทางถนนเป็นปัญหาสาธารณสขุที่ส  าคญัส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรพัยสิ์น 
การศึกษาครัง้นี ้มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาสถานการณแ์ละผลกระทบของการเกิดอุบตัิเหตุทางถนน 
ในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จงัหวดัมหาสารคาม  ด าเนินการเก็บขอ้มลูโดยการศึกษา
จากเอกสารการบนัทึกขอ้มลูการเกิดอุบตัิเหตุและสมัภาษณผ์ูท้ี่ประสบเหตุหรือสมาชิกครอบครวัถึง
ผลกระทบที่ไดร้บัจากการเกิดอุบัติเหตุใน ปี พ.ศ. 2562-2563 จ านวน 30 คน วิเคราะหข์อ้มูลการ 
เกิดอุบตัิเหตุดว้ยสถิติเชิงพรรณนา ไดแ้ก่ จ านวน รอ้ยละ ส่วนขอ้มูลที่ไดจ้ากการสัมภาษณ์ น ามา
วิเคราะหโ์ดยใชก้ารวิเคราะหเ์นือ้หา  
 ผลการวิจัยพบว่า สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดูน 
อ าเภอนาดูน จงัหวดัมหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562-2563 จ านวน 115 ครัง้ มีผูป้ระสบเหต ุจ านวน 124 คน 
มีผูบ้าดเจ็บ 115 คน รอ้ยละ 92.74  มีผูเ้สียชีวิต 9 คน รอ้ยละ 7.26 ประเภทของรถที่ประสบอบุตัิเหต ุ
ส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์  รอ้ยละ 85.54  มักเกิดในช่วงเช้า เวลา 06.01-12.00 น. คิดเป็น    
รอ้ยละ 44.35  ซึ่งส่วนใหญ่ขับรถจกัรยานยนตล์ม้เอง รอ้ยละ 68.70 สถานที่เกิดเหตุส่วนใหญ่เป็น
ถนนสายรอง รอ้ยละ 79.13 ส าหรบัปัจจยัการเกิดอบุตัเิหตสุ่วนใหญ่มาจากคน รอ้ยละ 54.61 ไม่สวม
หมวกนิรภยั รอ้ยละ 54.93 รองลงมาคือปัจจยัจากถนนรอ้ยละ 42.31 ซึ่งส่งผลกระทบดา้นร่างกาย 
จิตใจ สังคมและเศรษฐกิจ ของผู้ประสบเหตุ ครอบครวัและชุมชน ดังนั้น จึงควรรณรงคก์ารสวม
หมวกนิรภยั อบรมการขบัขี่อย่างปลอดภยั พฒันารูปแบบการจดัการจดุเส่ียงเพื่อลดอบุตัิเหตุทางถนน 
และพฒันาระบบการดแูลผูไ้ดร้บัผลกระทบ   
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Situation and impact of road accidents in Na Dun Sub-district 

Municipality Area Na Dun District, Maha Sarakham Province 
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ABSTRACTS 
 Road accidents are a major public health problem affecting lives and properties. The 
objective of this study was to study the situation and the impact of road accidents in Na Dun 
Sub-district Municipality Area, Na Dun District, Maha Sarakham Province. Data collection was 
carried out by studying the document of accident records and interviewed 30 people who were 
involved in the accident or their family members about the impact of road traffic accidents in 
the year 2019-2020. Data of accidents were analyzed by descriptive statistics, ie number, 
percentage. The information from the interview were analyzed using content analysis. 
 The results showed that situation of road accidents in Na Dun Sub-district 
Municipality, Na Dun District, Maha Sarakham Province, 2019-2020, 115 times, with 124 
victims, 115 injured, 92.74%, 9 deaths, 7.26%. Most accidents were caused by motorcycles, 
85.54%, usually in the morning between 06.01-12.00 am, 44.35%. Most of the motorcyclists fall 
by themselves, 68.70%. Most of the accident sites were secondary roads, 79.13%. The 
factors of accidents were mostly people (54.61%), who were not wearing helmets (54.93%), 
followed by road factors (42.31%). As for the impact of road accidents, it was found that 
road accidents cause physical, psychological, social and economic consequences, affecting 
the victim himself to the family and to the community. Therefore, a helmet-wearing campaign 
should be promoted. Training on safe driving and developing a model for managing risk 
points to reduce road accidents in Na Dun Sub-district Municipality, Na Dun District, Maha 
Sarakham Province. 
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บทน ำ (Introduction) 
 อุบัติ เหตุทางถนน  เป็ น ปัญ หา
ส าคัญของหลายประเทศทั่วโลก ที่องคก์าร
สหประชาชาติมุ่ งแก้ไขปัญหามาอย่าง
ต่อเนื่อง จากรายงานขององคก์ารอนามยัโลก 
(World Health Organization : WHO)  ถึ ง
สถานการณ์ดา้นความปลอดภัยทางถนนปี 
พ .ศ . 2561 (Global Report on Road Safety 
2018) พบว่า อัตราผู้เสียชีวิตบนท้องถนน 
เพิ่มขึน้เป็น 1.35 ลา้นคนต่อปี คิดเป็นค่าเฉล่ีย
วนัละ 3,700 คน1 องคก์ารสหประชาชาติ ได้
เรียกรอ้งใหทุ้กประเทศด าเนินการตามกรอบ
ปฏิญญามอสโก โดยก าหนดให้ปี ค.ศ. 2011-
2020 (พ.ศ. 2554 - 2563) เป็นทศวรรษแห่ง
ความปลอดภยัทางถนน (Decade of Action 
for Road Safety) มีเป้าหมายเพื่อลดอัตรา
การเสียชีวิต จากอุบตัิเหตุทางถนนของทัง้โลก
ลงครึ่งหนึ่ง แต่ยังไม่ส าเร็จผลตามเป้าหมาย
ในปี พ.ศ. 25632 ดังนั้นในการประชุมระดับสูง
ดา้นความปลอดภัยทางถนน ครัง้ที่  3 (The 
Third Global Ministerial Conference on 
Road Safety : Achieving Global Goals 
2030) เมื่อเดือน กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2563  ณ 
กรุงสตอกโฮลม์ ราชอาณาจักรสวีเดน จึงได้
ก าหนดเป้าหมายทศวรรษความปลอดภัยทาง
ถนนระดับโลกขึน้ใหม่ เป็น “50 by 30” โดย
จะลดการเสียชีวิตลงใหไ้ดค้รึ่งหนึ่ง ภายในปี 
พ.ศ. 25733 

 ส าหรบัประเทศไทยในปี พ.ศ. 2561 
มีผูเ้สียชีวิตจากอบุตัิเหตุทางถนนสงูที่สดุเป็น

อนัดับที่ 9 ของโลก โดยมีผูเ้สียชีวิต 32.7 คน
ต่อประชากรหนึ่งแสนคน หรือมีผู้เสียชีวิต
เฉล่ียปีละ 22,491 คน (60 คนต่อวนั) และใน
ปี พ.ศ. 2563 สถานการณ์การบาดเจ็บและ
สญูเสียชีวิตจากอบุตัิเหตุทางถนนของประเทศ
ไทยมีแนวโนม้ดีขึน้เล็กนอ้ยในภาพรวม จาก
อุบัติการณ์โรคระบาดโควิด-19 ที่ส่งผลใหผู้ใ้ช้
รถใช้ถนนลดลง แต่พบว่าประเทศไทยยังคง
เป็นประเทศที่มีผูเ้สียชีวิตสงูที่สดุอนัดบั 1 ใน
เอเชียและในภูมิภาคอาเซียน โดยสัดส่วน
ผูเ้สียชีวิตดว้ยอุบตัิเหตุทางถนนของประเทศ
ไทยเป็นผูเ้สียชีวิตที่เกิดจาก รถจกัรยานยนต์
มากที่สุด รอ้ยละ 74.4 เกิดจากรถยนต ์รอ้ยละ 
12.3 ผูเ้ดินเทา้ รอ้ยละ 7.6 ผูข้ี่จกัรยาน รอ้ยละ 
3.5 และผูใ้ชถ้นนอื่นๆ รอ้ยละ 2.3  ซึ่งชดัเจน
ว่าผูเ้สียชีวิตจากการชนบนถนนของประเทศ
ไทยมีจ านวนมาก สาเหตุจากการขับขี่หรือ
ซอ้นโดยสารรถจกัรยานยนต ์2 ลอ้ (รวมถึงรถ 
3 ลอ้) ซึ่งหากคิดสดัส่วนต่อจ านวนประชากร
ของประเทศแล้ว ผู้ เสี ยชี วิ ตที่ เกิ ดจากรถ 
จกัรยานยนตใ์นประเทศไทยจะสงูเป็นล าดบั 1 
ของโลก4 

จังหวัดมหาสารคามเป็นหนึ่งใน    
20 จังหวัด ที่มีความจ าเป็นเร่งด่วนในการ
แก้ปัญหาอุบัติเหตุจากการจราจรทางถนน 
เนื่ องจากเป็นเมืองแห่งการศึกษา มีการ
เดินทางดว้ยรถจกัรยานยนตแ์ละมกีารพฒันา
ขยายเส้นทางหลายๆแห่ง โดยพบว่าอัตรา
การเสียชีวิตจากอบุตัิเหตทุางถนนของจงัหวดั
มหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562 - 2564 มีค่าเฉล่ีย
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เดือนละ 21 คน (248, 254, 234 ตามล าดบั) 
หรือเฉล่ีย 16.72 คนต่อประชากรแสนคน บรรลุ
ค่าเป้าหมายที่ก าหนดคืออตัราการเสียชีวิตไม่
เกิน 21.21 คน ต่อประชากรแสนคน 5 ซึ่งเป็น
เกณฑท์ี่สงู แต่ยงัไม่บรรลเุป้าหมายตามกรอบ
ปฏิญญามอสโก ที่จะลดอัตราการเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนให้ต ่ากว่า 10 คนต่อ
ประชากรหนึ่งแสนคน โดยสาเหตุส่วนใหญ่
เกิดจากการขับรถเร็ว และมีส่ิงกีดขวางทาง  
ดั งนั้ นจึ งมี ก ารก าหนดแนวทางในการ
ด าเนินงานตามกรอบ SDG (Sustainable 
Development Goals) ในการลดการเสียชีวิต
จากอุบตัิเหตทุางถนนใหไ้ดค้รึ่งหน่ึง ภายในปี 
พ.ศ. 25733 

อ าเภอนาดูน จังหวัดมหาสารคาม 
เป็นอ าเภอที่มีแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นสญัลกัษณ์
ของจังหวัดมหาสารคาม คือ พระธาตุนาดูน  
และมีเส้นทางคมนาคมที่สุ่มเส่ียงหลายจุด    
มีอัตราการเกิดอุบัติ เหตุทางถนนและมี
ผู้เสียชีวิตทุกปี จากการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนนในอ าเภอนาดูน ปี 2559 - 2563 มี
ยอดผูบ้าดเจ็บ 509, 471, 438, 448, 125 ราย
ตามล าดับ มีอัตราการเสียชีวิต 8, 12, 7, 11 
และ 12 ราย  ตามล าดบั โดยจุดที่เกิดอุบตัิเหตุ
ส่วนใหญ่อยู่ในพืน้ที่ของเทศบาลต าบลนาดูน6  
ซึ่งเป็นพืน้ที่ส  าคญัทางวัฒนธรรม และพบว่า
จ านวนผู้บาดเจ็บมีแนวโน้มลดลงแต่ความ
รุนแรงส่งผลให้เกิดการเสียชีวิตเพิ่มขึน้ จาก
การทบทวนวรรณกรรมพบว่า การเกิดอบุตัิเหตุ

และการเสียชีวิตจากการจราจรทางถนนเกิด
จากปัจจัย 3 ด้าน ได้แก่ 1) ปัจจัยจากคน    
2) ปัจจยัจากรถ  และ 3) ปัจจยัจากถนนหรือ
สภาพแวดลอ้มทางถนน7 ซึ่งที่ผ่านมาเครือข่าย
อ าเภอนาดูน จังหวัดมหาสารคามได้มีการ
ด าเนินการแกไ้ขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอย่าง
ต่อเนื่อง โดยมีนายอ าเภอเป็นแกนน าในการ
ขบัเคล่ือนคือ “ศนูยป์ฏิบตัิการความปลอดภยั
ทางถนนทอ้งถิ่น” และคณะกรรมการพฒันา
คุณภาพชีวิตระดับอ าเภอ (พชอ.)8,9 ท าให้
อุบัติเหตุลดลงระดับหนึ่ง แต่ยังคงมีปัญหา
การเกิดอุบัติ เหตุทางถนนที่มีความรุนแรง 
และเสียชีวิตเพิ่มมากขึน้ ซึ่งยังไม่มีรายงาน
การศึกษาสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนและผลกระทบของอุบตัิเหตุ อนัจะท าให้
เกิดความตระหนกัในการแกปั้ญหามากขึน้ 

ดั ง นั้ น ผู้ วิ จั ย จึ ง ส น ใจ ศึ ก ษ า 
สถานการณ์และผลกระทบของการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ
ศกึษาสถานการณแ์ละผลกระทบของการเกิด
อบุตัิเหตุทางถนนในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดูน 
อ าเภอนาดนู จงัหวดัมหาสารคาม เพื่อใชเ้ป็น
ขอ้มูลพืน้ฐานให้ประชาชนในพืน้ที่ตระหนัก
ถึงผลกระทบที่ เกิดขึน้ เกิดแนวทางในการ
ดูแลผู้ประสบอุบัติเหตุทางถนน และความ
ร่วมมือในการพัฒนารูปแบบการจัดการจุด
เส่ียงเพื่อลดอุบัติ เหตุในท้องถนนในพื ้นที่
อ  าเภอนาดนู จงัหวดัมหาสารคาม ต่อไป 
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วิธีด ำเนินกำรวิจัย (Methodology) 
 รูปแบบกำรวิจัย เป็นการศึกษา
เชิงพรรณนา (Descriptive Research) โดย
เก็บรวบรวมขอ้มลูเชิงปริมาณจากการบนัทึก
เอกสาร และเชิงคุณภาพโดยการสัมภาษณ์  
ผูท้ี่ไดร้บัผลกระทบจากอบุตัิเหตทุางถนน 
 ผู้ให้ข้อมูลหลัก คือ ผู้ที่ได้รับผล 
กระทบจากอุบตัิเหตุทางถนนโดยเป็นผูป้ระสบ
อุบัติเหตุหรือสมาชิกในครอบครัว ในพื ้นที่
เทศบาลต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จังหวัด
มหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562 - 2563 โดยเลือก
ตวัอย่างแบบสุ่มตามวตัถุประสงค ์(Purposeful 
Random Sampling) จ านวน 30 คน ซึ่งมีความ
อิ่มตวัและเพียงพอของขอ้มลู10 

 เคร่ืองมือในกำรวิจัย ประกอบดว้ย 
2 ส่วน โดยมีรายละเอียด ดงันี ้
  1. แบบบนัทึกขอ้มลูการเกิดอบุตัิเหต ุ
ทางถนนในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดูน อ าเภอ
นาดูน จงัหวดัมหาสารคาม ที่มารบัการรกัษาที่
โรงพยาบาลนาดูน โดยบันทึกเก่ียวกับจ านวน
อุบัติเหตุ ลักษณะอุบัติเหตุ จ านวนผู้ประสบ
เหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บ ลักษณะการบาดเจ็บ 
จ านวนผู้เสียชีวิต จ านวนผู้พิ การ ลักษณะ
ความพิการ แยกตามเพศ อายุ อาชีพ เป็น    
ผู้ขับขี่ ผู้โดยสารหรือเดินเท้า ประเภทของรถ 
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ สถานที่  ระยะเวลา 
ช่วงเวลา และพฤติกรรมของผูป้ระสบเหตุ 

 2. แบบสัมภาษณ์ผู้ที่ประสบเหตุ

หรือสมาชิกครอบครวั ถึงผลกระทบที่ได้รับ

จากการเกิดอุบัติทางถนนในพืน้ที่ เทศบาล

ต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จงัหวดัมหาสารคาม 

เป็นค าถามปลายเปิดประกอบดว้ยขอ้ค าถาม

ที่ เก่ียวกับข้อมูลทั่ วไปของผู้ให้สัมภาษณ ์

ขอ้มูลที่เก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุ ขอ้ค าถาม

เก่ียวกับผลกระทบที่ได้รับทางดา้นร่างกาย 

จิตใจ สงัคม เศรษฐกิจ ผลกระทบต่อตนเองต่อ

ครอบครัว และต่อชุมชน รวมทั้งข้อเสนอแนะ

แก่ผูข้บัขี่ และต่อหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 

 กำรตรวจสอบคุณ ภำพของ

เคร่ืองมือ  ผู้วิจัยได้น าไปให้ผู้เชี่ยวชาญ 

จ านวน 5 ท่าน ตรวจสอบความตรงเชงิเนือ้หา 

(Content Validity) และน ามาปรับปรุงก่อน

น าไปใชจ้รงิ 

 กำรรวบรวมข้อมูล ด าเนินการ

เก็บขอ้มลูระหว่างเดือนพฤษภาคม ถึง เดือน

กรกฎาคม พ.ศ. 2564 โดยการเก็บขอ้มูลเชิง

ปริมาณ รวบรวมขอ้มลูจากเอกสารแบบบนัทึก

ขอ้มูลการเกิดอุบัติเหตุ บันทึกโดยพยาบาล

วิชาชีพที่ ปฏิบัติ งานในห้องอุบัติ เหตุและ

ฉุกเฉินโรงพยาบาลนาดูน มีการขอและไดร้บั

อนุญาตเพื่ อเข้าถึงข้อมูลจากส านักงาน

สาธารณสุขอ าเภอนาดูนและโรงพยาบาล

นาดูนเรียบรอ้ยแลว้ การเก็บขอ้มลูเชิงคุณภาพ 

เก็บรวบรวมข้อมูลโดยการสัมภาษณ์ผู้ที่

ประสบเหตุหรือสมาชิกครอบครวั ถึงผลกระทบ
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ที่ไดร้บัจากการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนในพืน้ที่

เทศบาลต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จังหวัด

มหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562 - 2563 จ านวน 

30 คน ไดข้อ้มลูอิ่มตวัและเพียงพอ 
 กำรวิเครำะห ข์ ้อม ูล  การเก ิด
อุบัติเหตุทางถนนในพืน้ที่เทศบาลต าบลนา
ดนู อ าเภอนาดนู จงัหวดัมหาสารคาม ปี พ .ศ  .
2562 - 2563 น ามาวิเคราะห์ด้วยสถิติเชิง
พรรณนา ได้แก่ จ านวน ร้อยละ ส่วนการ
วิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ ได้แก่ การเก็บ
รวบรวมขอ้มูลจากเอกสาร และการสมัภาษณ ์
น ามาวิเคราะห์โดยใช้การวิเคราะห์เนื ้อหา 
(Content Analysis) ซึ่งน าขอ้มูลมาถอดเทป
แบบสมบูรณ ์จากนัน้น าขอ้มลูมาจดัหมวดหมู่ 
ตามเนือ้หาและแก่นกลุ่มสาระ เรียบเรียงขอ้มลู 
สรุปข้อค้นพบ และตรวจสอบคุณภาพของ
ขอ้มลู โดยใหบุ้คคลที่เก่ียวขอ้งในพืน้ที่ ไดแ้ก่ 
พยาบาลวิชาชีพที่ปฏิบตัิงานในหอ้งอุบตัิเหตุ
และฉุกเฉิน โรงพยาบาล นาดูน เจ้าหน้าที่
สาธารณสุขประจ าส านักงานสาธารณสุข
อ าเภอนาดูนและผู้น าชุมชน ตรวจสอบ
ความถกูตอ้งของขอ้มลู 

กำรพิทักษ์สิทธิกลุ่มตัวอย่ำง 
ผู้วิจัยด าเนินการขออนุญาตท าการวิจัยใน
มนุษยต์่อวิทยาลัยพยาบาลศรีมหาสารคาม 
(IRB SNC 012/2564)  ลงวันที่ 23 เมษายน 
2564 

 
ผลกำรวิจัย (Result) 

1. สถำนกำรณ์กำรเกิดอุบัติเหตุ
ทำงถนนในพื้นที่ เทศบำลต ำบลนำดูน 
อ ำเภอนำดูน จังหวัดมหำสำรคำม ปี พ.ศ. 
2562 - 2563   
                จากการศึกษาพบว่า ปี พ.ศ. 2562 - 
2563 มีอุบัติ เหตุทางถนนในพื ้นที่ เทศบาล
ต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จงัหวดัมหาสารคาม 
จ านวน 115 ครัง้ มีผูป้ระสบเหตุ จ านวน 124 
คน มีผู้บาดเจ็บ 115 คน ร้อยละ 92.74 มี
ผูเ้สียชีวิต 9 คน คิดเป็นรอ้ยละ 7.26 โดยในปี 
พ.ศ. 2562 มีอุบัติเหตุทางถนน จ านวน 66 
ครั้ง มีผู้ประสบเหตุ จ านวน 69 คน ได้รับ
บาดเจ็บ  66 คน คิด เป็นร้อยละ 95.65 มี
ผู้เสียชีวิต 3 คน คิดเป็นรอ้ยละ 4.35 ในปี 
พ.ศ. 2563 มีอบุตัิเหตุเกิดขึน้ จ านวน 49 ครัง้ 
ไดร้บับาดเจ็บ 49 คน คิดเป็นรอ้ยละ 89.09 มี
ผู้เสียชีวิต 6 คน คิดเป็นรอ้ยละ  10.91 ดัง
ตารางที่ 1 
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ตำรำงที่ 1  จ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ผู้ประสบเหตุ  ผู้บาดเจ็บ และผู้เสียชีวิต ในพื ้นที่
เทศบาล  ต าบลนาดนู อ าเภอนาดนู จงัหวดัมหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562-2563 
ปี พ.ศ. จ ำนวนกำร 

เกิดอุบัตเิหต ุ
(คร้ัง) 

ผู้ประสบเหต ุ
จ ำนวน 
(คน) 

ผู้บำดเจ็บ ผู้เสียชีวิต 
จ ำนวน 
(คน) 

ร้อยละ จ ำนวน 
(คน) 

ร้อยละ 

2562 66 69 66 95.65 3 4.35 
2563 49 55 49 89.09 6 10.91 
รวม 115 124 115 92.74 9 7.26 

 
 ส าหรับลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนปี 2562 - 2563 ประเภทของรถที่
ประสบอุบัติ เหตุ ส่วนใหญ่พบว่า เป็นรถ 
จกัรยานยนต ์จ านวน 71 คัน คิดเป็นรอ้ยละ 
85.54  เหตเุกิดในช่วงเวลา 06.01 - 12.00 น. 
จ านวน 51 ครัง้ คิดเป็นรอ้ยละ 44.35 ส่วนใหญ่
ขับรถจักรยานยนต์ล้มเอง  จ านวน 79 ครั้ง  
คิดเป็นรอ้ยละ 68.70 สถานที่เกิดเหตสุ่วนใหญ่

เป็นถนนสายรอง  จ านวน 91 ครั้ง รอ้ยละ 
79.13 ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มา
จากคน จ านวน 71 ครัง้ คิดเป็นรอ้ยละ 54.61 
และรองลงมาคือปัจจัยจากถนนหรือสภาพ 
แวดล้อมทางถนน จ านวน 55 ครัง้ คิดเป็น
รอ้ยละ 42.31 โดยพฤติกรรมเส่ียงของคน
ส่วนใหญ่ไม่สวมหมวกนิรภยั จ านวน 39 ครัง้ 
คิดเป็นรอ้ยละ 54.93 ดงัตารางที่ 2 

 
ตำรำงที่ 2 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จังหวัด
มหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562 - 2563 

รำยกำร พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 รวม 
จ ำนวน ร้อยละ จ ำนวน  ร้อยละ จ ำนวน  ร้อยละ 

ประเภทของรถ       
รถจกัรยานยนต ์ 40 คนั 86.96 31 คนั 83.78 71 คนั 85.54 
รถยนต ์ 5 คนั 10.87 4 คนั 10.81 9 คนั 10.84 
รถจกัรยานยนตพ์่วงขา้ง 1 คนั 2.17 2 คนั 5.41 3 คนั 3.62 

รวม 46 คนั 100 37 คนั 100 83 คนั 100 
เวลำทีเ่กิดเหต ุ       
06.01-12.00น. 28 ครัง้ 42.42 23 ครัง้ 46.94 51 ครัง้ 44.35 
12.01-16.00 น. 8 ครัง้ 12.12 7 ครัง้ 14.29 15 ครัง้ 13.04 
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ตำรำงที่ 2 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จังหวัด
มหาสารคาม ปี พ.ศ. 2562 – 2563 (ต่อ) 

รำยกำร พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 รวม 
จ ำนวน ร้อยละ จ ำนวน  ร้อยละ จ ำนวน  ร้อยละ 

16.00-20.00 น. 15 ครัง้ 22.73 14 ครัง้ 28.57 29 ครัง้ 25.22 
20.01- 06.00น. 15 ครัง้ 22.73 5 ครัง้ 10.20 20 ครัง้ 17.39 

รวม 66 ครัง้ 100 49 ครัง้ 100 115 ครัง้ 100 
ลักษณะกำรเกดิ
อุบัติเหต ุ

      

ขบัรถลม้เอง 49 ครัง้ 74.24 30 ครัง้ 61.22 79 ครัง้ 68.70 
เฉ่ียวชน 17 ครัง้ 25.76 19 ครัง้ 38.78 36 ครัง้ 31.30 

รวม 66 ครัง้ 100 49 ครัง้ 100 115 ครัง้ 100 
สถำนทีเ่กิดเหต ุ       
ถนนสายหลกั 15 ครัง้ 22.73 9 ครัง้ 18.37 24 ครัง้ 20.87 
ถนนสายรอง 51 ครัง้ 77.27 40 ครัง้ 81.63 91 ครัง้ 79.13 

รวม 66 ครัง้ 100 49 ครัง้ 100 115 ครัง้ 100 
ปัจจัยกำรเกดิอุบตัิเหตุ      
ปัจจยัจากคน 38 ครัง้ 53.52 33 ครัง้ 55.93 71 ครัง้ 54.61 
ปัจจยัจากรถ 3 ครัง้ 4.23 1 ครัง้ 1.69 4 ครัง้ 3.08 
ปัจจยัจากถนนหรือ
สภาพแวดลอ้มทาง
ถนน 

30 ครัง้ 42.25 25 ครัง้ 42.38 55 ครัง้ 42.31 

รวม 71 ครัง้ 100 59 ครัง้ 100 130 ครัง้ 100 
พฤติกรรมเสี่ยงของคน      
เมา/ดื่มสรุา    4 ครัง้ 10.53 3 ครัง้ 9.09 7 ครัง้ 9.86 
ไม่สวมหมวกนิรภยั   19 ครัง้ 50.00 20 ครัง้ 60.61 39 ครัง้ 54.93 
ขบัรถเรว็เกินก าหนด  6 ครัง้ 15.79 4 ครัง้ 12.12 10 ครัง้ 14.08 
ตดัหนา้กระชัน้ชิด    9 ครัง้ 23.68 6 ครัง้ 18.18 15 ครัง้ 21.13 

รวม 38 ครัง้ 100 33 ครัง้ 100 71ครัง้ 100 
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 ส าหรับข้อมูลของผู้บาดเจ็บจาก
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื ้นที่ เทศบาล
ต าบลนาดูน อ าเภอนาดูน จังหวดัมหาสารคาม 
ปี พ.ศ. 2562 - 2563 พบว่า ส่วนใหญ่เป็น
เพศชาย จ านวน 63 คน คิดเป็นรอ้ยละ 50.81  
รองลงมาเป็นเพศหญิง จ านวน 61 คน  คิดเป็น 
รอ้ยละ 49.19 อายุที่พบมากอยู่ในช่วง 22-59 ปี 
จ านวน 56 คน คิดเป็นรอ้ยละ 45.16 อาชีพ
เกษตรกรรม จ านวน 51 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
41.13 ลักษณะการขับขี่เป็นผู้ขับขี่  คิดเป็น
รอ้ยละ 66.94 และลักษณะการบาดเจ็บ มี
แผลถลอก จ านวน 89 คน คิดเป็นรอ้ยละ 71.77   
 2. ผ ล ก ระท บ ข อ งก ำร เกิ ด
อุบัติเหตุทำงถนนในพืน้ที่เทศบำลต ำบล
นำดูน อ ำเภอนำดูน จังหวัดมหำสำรคำม 
ปี พ.ศ. 2562 - 2563 
 จากการรวบรวมข้อมูลพบว่าส่วน
ใหญ่ ผู้ประสบเหตุเป็นชาย จ านวน 23 คน 
คิด เป็น ร้อยละ 76.67 อายุ ปั จจุบันและ    
อายุในช่วงเกิดเหตุ อยู่ระหว่าง 22 - 59 ปี  
จ านวน 14 คน คิดเป็นรอ้ยละ 46.67 อาชีพ
เกษตรกรรม จ านวน 16 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
53.33 การศึกษา ไม่ไดเ้รียนหนังสือหรือจบ
ชั้นประถมศึกษา จ านวน 17 คน คิดเป็น   
รอ้ยละ 56.67  มีรายได ้0-5,000 บาท /เดือน 
จ านวน 18 คน คิดเป็นรอ้ยละ 60 บทบาทใน
ครอบครัว เป็นหัวหน้าครอบครัว และเป็น
สมาชิกในครอบครวั เท่ากนัคือจ านวน 15 คน 
คิดเป็นรอ้ยละ 50  ยานพาหนะที่ใชเ้ดินทาง
เป็นประจ าคือรถจักรยานยนต ์จ านวน 27 คัน 

คิดเป็นรอ้ยละ 90 ไม่มีใบขบัขี่ จ านวน 21 คน 
คิดเป็นรอ้ยละ 70 ไม่สวมหมวกนิรภัยขณะ
ขบัขี่ จ านวน 20 คน คิดเป็นรอ้ยละ 66.67 และ
ส่วนใหญ่เป็นผู้ขับขี่รถเองจ านวน 25 ราย  
คิดเป็นรอ้ยละ 83.33 ส าหรับสาเหตุที่ เกิด
อบุตัิเหตุ พบว่าเกิดจากปัจจยัต่างๆ ทัง้ปัจจยั
จากคน ปัจจยัจากรถ และปัจจัยจากถนนหรือ
สภาพแวดล้อมทางถนน ซึ่งปัจจัยจากคน 
ส่วนใหญ่มาจากการไม่สวมหมวกนิรภยัขณะ
ขบัขี่รถจักรยานยนต ์เมื่อประสบอุบัติเหตุจึง
มกัไดร้บับาดเจ็บ และ มี 9 ใน 30 รายที่ถึงแก่
ชีวิต บางรายมีการดื่มสุราก่อนขับขี่รถ มี 1 
ใน 30 รายที่ถึงแก่ชีวิตจากการเมาแล้วขับ 
และขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด บาง
รายเป็นผูส้งูอายุ มีปัญหาสายตา และมีหนึ่ง
รายที่มีอาการวบูหมดสติขณะขบัขี่รถ ส าหรบั
ปัจจยัจากรถพบว่า รถจกัรยานยนตบ์างคนัมี
สภาพเก่า ไม่มีไฟส่องสว่างเพียงพอ สภาพ
ยางรถช ารุด ไม่มีกระจกมองขา้ง เบรครถไม่ดี 
และมีการดดัแปลงรถ โดยพบว่า มีการดดัแปลง
รถจกัรยานยนตเ์ป็นรถจักรยานยนตพ์่วงขา้ง 
ส่วนปัจจัยจากถนนหรือสภาพแวดลอ้มทาง
ถนน พบว่า สภาพถนนเป็นหลุมบ่อ มีน า้ขัง 
พื ้นถนนขรุขระไม่เรียบ เป็นทางลูกรัง ไม่มี
สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก ไม่มีไฟ
ส่องสว่างเวลากลางคืน สองขา้งถนนมีหญ้า
และพุ่มไม้รกบดบังการมองเห็น บางจุดเป็น
ถนนในหมู่บา้นมีบา้นเรือนบดบงัการมองเห็น 
ไม่มีป้ายสัญลักษณ์เตือนให้ระวังอันตราย  
ไม่มีป้ายสัญลักษณ์เตือนในช่วงทางโค้ง -  
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ทางแยก เส้นถนนไม่ชัดเจน ไม่มีไหล่ทาง 
ถนนแคบ เป็นถนนไปทุ่งนามีสตัวเ์ลีย้งววัควาย
ขา้งถนน เป็นตน้ ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุทุกครัง้
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพย์สินและ
ร่างกายของผู้ประสบโดยความเสียหายต่อ
ทรพัยสิ์น พบว่า รถจกัรยานยนตช์ ารุดเสียหาย 
เช่น บังโคลนหน้าหัก กระจกมองข้างแตก  
กระจกมองหลังแตก ไฟเลี ้ยวแตก ล้อผิด
รูปรา่ง รถยนตถ์กูชนไดร้บัความเสียหาย เช่น 
ดา้นหนา้ยบุ ดา้นขา้งยุบ สีถลอก กระจกแตก 
พวงมาลัยใช้การไม่ได ้ทรัพยสิ์นอื่นๆ ได้รับ
ความเสียหาย เช่น โทรศพัทแ์ตกช ารุด เสือ้ผา้
ขาด ส่วนความเสียหายต่อร่างกายของผู้
ประสบเหตุพบว่า ทุกรายลว้นไดร้บับาดเจ็บ 
เช่น แผลถลอก มีแผลฉีกขาดบริเวณใบหนา้
และนิว้มือนิ ้วเท้า กระดูกหัก แขนขาผิดรูป 
กระดูกรา้ว กะโหลกศีรษะรา้ว หมดสติ และ
เสียชีวิต 
 ส าหรับผลกระทบของการเกิ ด
อุบตัิเหตุทางถนน จากการสมัภาษณผ์ูป้ระสบ
เหตุพบว่า อุบัติเหตุจากการจราจรทางถนน
ก่อให้เกิดผลกระทบทางดา้นร่างกาย จิตใจ 
สงัคมและเศรษฐกิจ ดงันี ้
 1) ผลกระทบทำงด้ำนร่ำงกำย ผู้
ประสบอุบัติเหตุไดร้บับาดเจ็บ ท าให้การท า
กิจวัตรประจ าวันเป็นไปด้วยความล าบาก 
ช่วยเหลือตวัเองไดน้อ้ยลง ไม่สามารถท างาน
หาเลีย้งชีพไดต้ามปกติ บางรายตอ้งทนทุกข์
ทรมานจากความเจ็บปวด บางรายถึงขัน้พิการ
หรือเสียชีวิต ดังข้อมูลจากการสัมภาษณ์

ต่อไปนี ้“วนัที่ 2 พฤศจิกายน ปี 62 พ่อขี่รถ
มอเตอร์ไซด์จะไปตลาด ถูกรถปิคอัพชนไม่
รูส้ึกตวั มีแผลที่หัว กะโหลกหัวยุบ หนา้แขง้
ขวามีแผลใหญ่ เจา้หนา้ทีป๊ั่มหวัใจพอ่ประมาณ
คร่ึงชั่วโมง แต่ก็ช่วยไม่ได ้พอ่เสยีชีวติในเวลา
ต่อมา…” 
 2) ผลกระทบทำงด้ำนจิตใจ  ผู้
ประสบอุบตัิเหตุและครอบครวัเกิดการสญูเสีย 
ทั้งการได้รับความทุกข์ มีความพิการ หรือ
สูญเสียบุคคลอันเป็นที่ รักของครอบครัว 
รวมทั้งเกิดอาการเสียขวญัและวิตกกังวลกับ
อุบัติเหตที่เกิดขึน้ บางรายเครียด ตกใจ ส่งผล
ให้นอนไม่หลับ ดังข้อมูลจากการสัมภาษณ์
ต่อไปนี ้ “ครอบครวัตอ้งสูญเสียเสาหลกัและ
ที่พึ่ งทางใจ แม่เสียใจมาก ซึมลง กินข้าว
ไม่ไดต้ัง้หลายเดอืน…”   
“ฉนัเคยขีร่ถลม้เพราะสนุขัวิ่งตดัหนา้ เลยรูส้ึก
กลวัทกุครัง้ทีข่ีร่ถเขา้ใกลส้นุขั…” 

3) ผลกระทบทำงด้ำนสังคม  พบว่า 
ผู้ประสบอุบัติ เหตุต้องกลายเป็นผู้พึ่ งพา   
เป็นภาระการดูแลของสมาชิกในครอบครัว
หรือญาติพี่น้อง ทั้งในเรื่องของการกินอยู่ 
หลบันอน การท าความสะอาดร่างกาย การท า
กิจวัตรประจ าวันอื่นๆ บางคนสญูเสียโอกาส
ในชีวิต ตอ้งกลายเป็นคนพิการ ส่วนนักเรียน
นักศึกษา ขาดโอกาสในการเรียนรู ้ตอ้งขาด
เรียน เรียนไม่ทันเพื่ อน ดังข้อมูลจากการ
สัมภาษณ์ต่อไปนี ้“จากการเกิดอุบัติเหตุรถ
มอเตอร์ไซด์ลม้ ผมขี่รถโดยไม่ไดส้วมหมวก
กันน็อค ท าให้หัวกระแทกถนนต้องนอน
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โรงพยาบาลหลายอาทิตย์  ท าให้ไม่ได้ไป
โรงเรียน จึงเรียนไม่ทนัเพือ่น… ” 
 4) ผลกระทบทำงด้ำนเศรษฐกิจ 
ท าให้สูญ เสียทรัพย์ ทั้งค่าใช้จ่ายในการ
รักษาพยาบาล ค่าซ่อมแซมรถที่ เสียหาย 
สูญ เสียโอกาสในการใช้รถ  บางคนต้อง
รบัผิดชอบค่ารกัษาพยาบาล ค่าท าขวญั และ
ค่าซ่อมแซมรถของคู่กรณี มีกรณีฟ้องรอ้ง
เรียกค่ า เสียหาย  เป็นคดีความ  ท าให้มี
ค่าใชจ้่ายเพิ่มมากขึน้ ก่อใหเ้กิดปัญหาหนีสิ้น
ตามมา ดังขอ้มูลจากการสัมภาษณ์ต่อไปนี ้ 
“รถผมไม่มีพรบ. เมื่อเกิดอุบัติเหตุ ขาหัก    
ผมต้องนอนโรงพยาบาล ท าให้ขาดรายได ้
ตอ้งกูย้ืมเงินจากพีช่ายเพื่อเป็นค่าใชจ้่ายใน
การรกัษาตวัและซ่อมรถ…” 
 นอกจากนีก้ารเกิดอุบัติเหตุในทอ้ง
ถนน ส่งผลกระทบต่อชุมชน ท าให้สูญเสีย
บุคคลส าคัญซึ่งเป็นแกนน าในการพัฒนา
ชมุชน สญูเสียก าลงัส าคญัของครอบครวัและ
ประเทศชาติ หากผู้ประสบเหตุเป็นหัวหน้า
ครอบครวั ท าใหข้าดก าลงัในการหารายไดม้า
จนุเจือครอบครวั หากเกิดกบัวยัหนุ่มสาวหรือ
คนในวัยท างาน ก็จะท าให้สูญเสียก าลัง
ส าคัญในการพัฒนาประเทศ ดังนั้น ผู้ไดร้ับ
ผลกระทบจึงมีขอ้เสนอแนะต่อผูข้บัขี่ คือ ตอ้ง
สวมหมวกนิรภยัทุกครัง้ที่ขบัขี่รถจกัยานยนต ์
ขับรถไม่เร็วเกินกฎหมายก าหนด ไม่ดื่มสุรา
ก่อนขบัขี่ พกัผ่อนใหเ้พียงพอ ขอ้เสนอแนะต่อ
ผูเ้ก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ การซ่อมแซมปรบัปรุงพืน้ผิว
ถนน เพิ่มไฟจราจร ไฟส่องสว่างและป้าย

สญัลักษณ์ต่างๆ โดยเฉพาะบริเวณทางแยก 
ทางโคง้ และรว่มกนัปรบัปรุงภมูิทศันข์า้งถนน
ให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจน รวมทั้งการ
รณรงคอ์บรมการขบัขี่อย่างปลอดภยั 
 
อภปิรำยและสรุปผลกำรวิจัย (Discussion 
and Conclusion) 
 สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนในพืน้ที่เทศบาลต าบลนาดนู อ าเภอนาดูน 
จังหวัดมหาสารคาม  ปีพ.ศ. 2562-2563 มี
จ านวน 115 ครั้ง ปี พ.ศ. 2562 มีอุบัติเหต ุ
จ านวน 66 ครั้ง และปี พ.ศ. 2563 จ านวน   
49 ครัง้ ซึ่งลดลงกว่าปีที่ ผ่านมา ทั้งนี ้ อาจ
เนื่องจากมีการก าหนดนโยบายด้านการ
ป้องกันและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุใน
การจราจร ดว้ยการสรา้งความร่วมมือระหว่าง
ฝ่ายต่างๆ ในการด าเนินมาตรการป้องกัน
อบุตัิเหตุทางถนน ภายใตก้ารด าเนินงานของ
คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับ
อ าเภอ (พชอ.) มุ่งเน้นการมีส่วนร่วมของ   
ทุกภาคส่วนทั้งภาครฐั ภาคเอกชนและภาค
ประชาชน โดยใชพ้ืน้ท่ีเป็นฐาน ประชาชนเป็น
ศูนย์กลาง ร่วมกันพัฒนาและแก้ไขปัญหาที่
เกิดขึน้ในพืน้ที่เพื่อใหป้ระชาชนทุกคนสามารถ
เขา้ถึงและไดร้บัการดแูลทางดา้นสขุภาพและ
สงัคม ส่งผลใหเ้กิดสขุภาวะและคณุภาพชีวิต
ที่ดีอย่างยั่งยืน8 ซึ่งอ าเภอนาดนูไดป้ระกาศให้
อุบัติ เหตุทางถนนเป็นวาระขับเคล่ือนการ
พฒันาคุณภาพชีวิตระดบัอ าเภอ ในประเด็น 
“เมืองปลอดโรคคนปลอดภัย” โดยมีตัวชีว้ัด
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คือ การเกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิตและความ
รุนแรงตอ้งลดลง ซึ่งทุกภาคส่วนในพืน้ที่ให้
ความส าคัญและไดถื้อปฏิบัติอย่างต่อเนื่อง 
โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลส าคัญ จะมีการ
รณรงคแ์ละมีการเฝ้าระวังการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนโดยการตัง้ด่านชุมชน รวมทั้งมีการ
ขบัเคล่ือนการแกไ้ขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน
ในรูปแบบ D-RTI (District Road Traffic Injury)9 
เกิดการมีส่วนรว่มในการป้องกนัอบุตัิเหตทุาง
ถนน และสามารถลดจ านวนอุบัติเหตุทาง
ถนนในพืน้ที่ได้ แต่ถึงแม้ว่าจ านวนครัง้ของ
การเกิดอุบัติเหตุจะลดลงแต่ความรุนแรงท า
ใหม้ีผูเ้สียชีวิตเพิ่มมากขึน้เท่าตวัจากรอ้ยละ 
4.35 เป็นรอ้ยละ 10.91 ทัง้นีอ้าจเนื่องมาจาก
การขับขี่ รถ เร็วและไม่สวมหมวกนิ รภัย 
การศึกษาครัง้นีม้ีผูป้ระสบเหตุ จ านวน 124 คน 
มีผูบ้าดเจ็บ 115 คน รอ้ยละ 92.74 มีผูเ้สียชีวิต
รอ้ยละ  7.26   ซึ่งผู้บาดเจ็บส่วนใหญ่เป็น  
เพศชาย รอ้ยละ 50.81 อายทุี่พบมากที่สดุอยู่
ในช่วง 22-59 ปี รอ้ยละ 45.16  สอดคลอ้งกับ
การศกึษาของอนุชิต วงัทองและคณะ11 ที่พบว่า 
กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศชาย อายุส่วน
ใหญ่อยู่ในช่วงอายุ 15-29 ปี  ผลการศึกษา
ครัง้นีพ้บว่า ประเภทของรถที่ประสบอบุตัิเหตุ
ส่วนใหญ่เป็นรถจกัรยานยนต ์ รอ้ยละ 85.54  
ซึ่งปัจจยัการเกิดอบุตัิเหตสุ่วนใหญ่มาจากคน 
รอ้ยละ 54.61 ขบัขี่รถจักรยานยนตโ์ดยไม่สวม
หมวกนิรภัย รอ้ยละ 54.93 สอดคล้องกับ
การศึกษาของส านักงานสาธารณสุขอ าเภอ
นาดูน9 พบว่ายานพาหนะที่ก่อใหเ้กิดอุบัติเหตุ

ทางถนนมากที่สุด คือรถจักรยานยนต ์และ
การศึกษาของอนุชิต วังทองและคณะ11 ที่
พบว่า ยานพาหนะที่เกิดอบุตัิเหตมุากที่สดุคอื 
รถจกัรยานยนตแ์ละไม่สวมหมวกนิรภยั และ
จากการสมัภาษณผ์ูป้ระสบเหตพุบว่า สาเหตุ
ที่ เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มาจากการไม่สวม
หมวกนิรภัยท าใหไ้ดร้บับาดเจ็บ และมี 9 ใน 
30 รายที่ถึงแก่ชีวิต สอดคลอ้งกับการศึกษา
ของธีรยุทธ ์ลีโคตรและคณะ12 พบว่า ประชาชน
ใชร้ถจกัรยานยนตใ์นการเดินทางสญัจรไปมา 
รอ้ยละ 61.4 และสวมหมวกนิรภัยเป็นบางครัง้ 
(รอ้ยละ 66.4) และการศึกษาของเกรียงศกัดิ์ 
ปินตาธรรมและวศินี ปล้องนิราศ 13 พบว่า
ปัจจัยเส่ียงหนึ่งที่มีผลต่อการเสียชีวิตใน     
24 ชั่วโมงในผูป่้วยอบุตัิเหตทุี่เขา้รบัการรกัษา
โดยไดร้บัการนอนในโรงพยาบาลคือ อาการ
บาดเจ็บที่ศีรษะ อนัเกิดจากอุบตัิเหตุทางถนน  
ผลการศึกษาครัง้นี ้ยังพบว่าปัจจัยการเกิด
อุบัติ เหตุส่วนหนึ่งคือปัจจัยจากถนนหรือ
สภาพแวดล้อมทางถนน ร้อยละ 42.31 
สอดคล้องกับการศึกษาของภูวดล พลศรี
ประดิษฐ์และมะลิ โพธิพิมพ์14 พบว่า จุดเส่ียง
ต่อการเกิดอุบัติ เหตุทางถนนมีทั้งหมด 7 
ลกัษณะ คือ ถนนที่มีผิวถนนไม่เรียบ ถนนเป็น
หลุมเป็นบ่อ  เป็นทางส่ีแยก เป็นทางสามแยก 
ถนนมีส่ิงบดบังวิสัยทัศน์ ถนนมีจุดมุมมืด 
แสงสว่างนอ้ย และถนนที่มีลักษณะเป็นทาง
โคง้ ส าหรบัช่วงเวลาในการเกิดอุบัติเหตุมัก
เกิดในช่วงเชา้ เวลา 06.01-12.00 น. คิดเป็น
รอ้ยละ 44.35 สถานที่เกิดเหตุส่วนใหญ่เป็น
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ถนนสายรอง ร้อยละ 79.13 ในขณะที่ผล
การศึกษาของ ธีรยุทธ์ ลีโคตรและคณะ 12 
พบว่า การเกิดอุบัติ เหตุอยู่นอกเขตชุมชน 
รอ้ยละ 29.2 สถานที่เกิดเหตุบนถนนสายหลัก
โกสุมพิสัย  - ท่าพระ ร้อยละ  12.2 กรณีที่   
เกิดเหตุในชุมชน พบรอ้ยละ 15.0 สถานท่ีเกิด   
คือบริเวณส่ีแยกในชุมชน รอ้ยละ 6.4 ช่วง
ระยะเวลาที่เกิดเหตุ 15.00 –18.59 น. รอ้ยละ 
14.4 ทั้งนี ้ อาจเนื่องมาจากชุมชนบ้านแพง
ตัง้อยู่บนถนนสายหลกัโกสุมพิสัย - ท่าพระ - 
ขอนแก่น และเป็นหมู่บา้นศูนยสิ์นคา้ OTOP 
ในทุกๆ วันจะมีประชาชนจากนอกชุมชน
เดินทางสญัจรไปมาเป็นจ านวนมาก และยงัมี
โรงงานน า้ตาลก็จะมีรถรบัส่งคนงานไปท างาน
เป็นจ านวนมาก ท าใหม้ีการเกิดอุบตัิเหตุบน
ถนนสายหลกับ่อยครัง้มากกว่าถนนในชุมชน 
อย่างไรก็ตามผลการศึกษาครัง้นีพ้บว่า ผู้ที่
ได้รับบาดเจ็บส่วนใหญ่เป็นผู้ขับขี่  คิดเป็น 
รอ้ยละ 66.94 ซึ่งส่วนใหญ่ขับรถจักรยานยนต์
ล้มเอง รอ้ยละ 68.70 สอดคล้องกับผลการ 
ศกึษาของ Gichaga15 ที่พบว่าผูข้บัขี่เป็นสาเหตุ
ส าคญัของการเกิดอบุตัิเหต ุรอ้ยละ 49.4 
 ส าหรับผลกระทบของการเกิ ด
อบุตัิเหตทุางถนน พบว่า ก่อใหเ้กิดผลกระทบ
ทางดา้นร่างกาย จิตใจ สังคมและเศรษฐกิจ 
ส่งผลต่อตวัผูป้ระสบเหตุ ครอบครวัและชุมชน  
สอดคลอ้งกับเศรษฐกาญจน์ ทิพโอสถ16 กล่าว
ว่า ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาที่
ส าคัญอย่างหนึ่งที่ไม่ควรมองขา้ม นอกจาก
ท าใหเ้กิดความสญูเสียจากการไดร้บับาดเจ็บ 

ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิตของผู้ประสบเหตุ
แล้ว ยังมีผลกระทบไปถึงครอบครัวของ       
ผู้ประสบอุบัติเหตุ หน่วยงานในสังกัด และ
ภาพรวมในระดับองค์กรที่ขาดบุคลากรใน
การท างานและขับเค ล่ือน ท าให้รัฐต้อง
สูญเสียงบประมาณในการดูแลรักษาผู้ที่
ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตไปจ านวนมาก 
สอดคล้องกับการศึ กษ าของ  Wijnen & 
Stipdonk17 พบว่า ค่าใชจ้่ายทางสังคมที่เกิด
จากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศที่พัฒนา
แลว้คิดเป็น 0.5% ถึง 6.0% ของผลิตภัณฑ์
มวลรวมในประเทศ (GDP) ส่วนประเทศที่
ก าลังพัฒนาและประเทศด้อยพัฒนามี
ค่าใช้จ่ายทางสังคมที่เกิดจากอุบัติเหตุทาง
ถนน 1.1% ถึง 2.9% ของผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศ (GDP) ซึ่งค่าใช้จ่ายส่วนใหญ่
สัมพันธ์กับการบาดเจ็บ ดังนั้นการป้องกัน
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน จึงเป็น  
ส่ิงส าคัญที่ จะช่วยลดค่าใช้จ่ายทางด้าน
เศรษฐกิจและสังคม การป้องกันและลด
อุบัติ เหตุทางถนนสามารถเริ่มต้นได้จาก
ระดับท้องถิ่นชุมชนเพื่ อให้สอดคล้องกับ
บริบทของชุมชน18 ซึ่งจะช่วยลดผลกระทบที่
จะเกิดขึน้ในระดับทอ้งถิ่นและระดับประเทศ
ต่อไป เทศบาลต าบลนาดูนจึงควรร่วมมือกับ
ภาคีเครือข่ายต่าง ๆ ในการรณรงคก์ารสวม
หมวกนิรภัย อบรมการขับขี่อย่างปลอดภัย
และพฒันารูปแบบการจดัการจดุเส่ียงเพื่อลด
อุบัติ เหตุทางถนนในพื ้นที่ เทศบาลต าบล    
นาดนู อ าเภอนาดนู จงัหวดัมหาสารคาม 
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